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-Segln el fabricante del vehiculo una de las primeras consecuencias de la
degradacion del aceite de motor es la destruccion del turbo por falta de
engrase (aceite espeso y restos de residuos solidos en el circuito de
engrase). En ocasiones puede presentarse una pérdida de la tuerca de la
turbina de admision del turbo que en muchas ocasiones va a parar al
intercooler.

-Sustituir imperativamente el tubo de llegaba de aceite, el racor-filtro
(IMPORTANTE: quitar filtro de malla) y el racor de entrada si son de 12
mm (pasar a tubo y racores de 14 mm), y sus juntas. En caso de motor
con tubo de 14 mm ya montado, sustituir solo el racor-filtro.

-Sustituir varilla de aceite, si fuese necesario. Empunadura de color
naranja sustituye a la amarilla. Si hay dudas, confirmar con las
dimensiones adjuntas.

NOTA: la capacidad de aceite con la nueva varilla puede pasar de 3.75 a
3.95 litros.

-Sacar el carter motor y cambiar el filtro de aspiraciéon de la bomba de
aceite (alcachofa) ya que todos los lodos se depositan en la malla de la
aspiracion.







